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CONSULTING-GESELLSCHAFT FUR SCHIENENBAHNEN MBH

Erstellung einer Machbarkeitsstudie
zur Verlangerung der Bahnstrecke
Sande — Esens bis nach Bensersiel

Prasentation
am 19. Juli 2012
in Esens
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Veranlassung
Anreise bis zum Fihrhafen Bensersiel mit dem OPNV:

> Uber den Bahnhof Norden mit anschlieRendem Umstieg in
einen Linienbus bis Bensersiel

> Uber Sande bis zum heutigen Endbahnhof Esens mit
anschlieBendem Umstieg in den Bus bis Bensersiel. In
Sande ist ein Umstieg von der Linie Oldenburg -
Wilhelmshaven in die Linie Wilhelmshaven — Esens
erforderlich.

19.07.2012
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Streckenstatus/Betreiber
> Grundlage: Offentliche Eisenbahn

» Modell 1: Betrieb als Erweiterung der bestehenden DB AG-
Infrastruktur

» Modell 2: Betrieb als Nichtbundeseigene Eisenbahn (NE)
» Aufgrund der Betroffenheit der DB Netz AG bei der Signaltechnik

wird Betrieb als Erweiterung der bestehenden DB AG-
Infrastruktur favorisiert.

Ausfahrt Heidmuhle
19.07.2012 Richtung Esens
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Betriebskonzept

» Zugfahrten finden im Stundentakt statt.

» Die heutige Fahrzeit zwischen Schortens-Heidmiihle und
Esens betragt 26 Minuten, also 52 Minuten fiir Hin- und
Rickfahrt. D.h. bei einem Stundentakt ist eine Kreuzung
in Schortens-Heidmiihle gerade noch maoglich.

» Die Verlangerung der Strecke bringt eine Fahrzeit-
verlangerung von ca. 15 Minuten mit sich. Bei einer
Beibehaltung des Stundentaktes ist eine zusatzliche
Kreuzung zwischen Schortens-Heidmiihle und Esens, vsl.
in Wittmund, erforderlich.

19.07.2012
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Festlegung von Trassierungsparametern und
Streckenausriistung

» Geschwindigkeit auf der Strecke V; = 80 km/h. Alternative Betrachtungen fiir
geringere Geschwindigkeiten beeinflussen das Ergebnis nur unwesentlich
und wurden deshalb nicht weiter beriicksichtigt.

» Streckenklasse D4 mit einer zuldssigen Achslast von 22,5 t und einer
Meterlast von 8,0 t.

» Realisierung der Neubaustrecke mit neuen Oberbaustoffen, Schienen der
Form S54 auf Betonschwellen in Schotterbettung. Die Weichen (Abzweig in
Variante 1.100 und die Weichen eines zusatzlichen Kreuzungsbahnhofes)
wurden mit einem Abzweigradius von r = 500 m geplant, daraus resultiert
eine maximale Abzweiggeschwindigkeit von 60 km/h.

» Berlicksichtigung des Lichtraumprofils der EBO mit einer Gesamtbreite von
5,00 m.

19.07.2012
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Festlegung von Trassierungsparametern und
Streckenausriistung

» Ausriistung der Strecke mit einer Zugsicherungstechnik auf der Basis
elektronischer Stellwerke fiir Nebenbahnen

» Notwendige signaltechnische Ertiichtigung des Streckenabschnitts
Heidmiihle - Esens der DB AG-Strecke Sande - Esens (zurzeit nur
Stichstreckenblock)

» Im Streckenabschnitt Schortens-Heidmiihle — Esens besteht nur ein
Stichstreckenblock, d. h. der nachste Zug kann erst verkehren, wenn die
vorausgehende Zugfahrt nach Schortens-Heidmiihle zuriickgekehrt ist.

» Auf der Strecke ist ein neuer Kreuzungsbahnhof signaltechnisch auszuriisten.

» Erforderlich ist der Neubau eines Stellwerkes in Heidmiihle, von dessen
Bedienplatz auch der neue Kreuzungsbahnhof gesteuert werden kann.

19.07.2012
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Trassierung

Grundsatzlich wird zwischen Ost- und Westumgehung unterschieden.
Folgende Rahmenbedingungen liegen beiden Varianten zugrunde:

» Moglichst Schonung vorhandener Bebauung
» Minimierung erforderlicher Kreuzungen mit 6ffentlichen Strallen

» Haltepunkt in Bensersiel vor der Deichlinie

Deichlinie Bensersiel
19.07.2012
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Trassierung

» Erweiterung der Signaltechnik aufgrund des vorhandenen
Stichstreckenblocks.

» Aufgrund der Tatsache, dass bei allen Varianten Teilbereiche sehr tief liegen,
ist mit Erschwernissen in der Griindung und der Gleisentwadsserung zu
rechnen.

» Bei Kreuzungen zwischen der Neubautrasse und Bundes-, Landes- und
Kreisstraflen wurden gemafld EKrG hohenfreie Losungen in Form von
Uberfiihrungen zugrunde gelegt.

» Bei Kreuzungen mit librigen 6ffentlich gewidmeten StraBen wurden

hohengleiche Ausbildungen in Form von technisch gesicherten
Bahniibergangen gewabhlt.

19.07.2012
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Beschreibung der einzelnen Varianten

Variante 1.100 — Ostumgehung

» Ausfadelung ca. 350 m
ostlich des heutigen
Haltepunktes

» Lange der Neubaustrecke
7.500 m

19.07.2012



Beschreibung der einzelnen Varianten

Problempunkte der Variante:

» Zeitverlust durch Kopfmachen
in Esens

» Querung von 3 klassifizierten
StraRen, bei denen vsl.
Uberfiihrungsbauwerke
erforderlich werden.

Vorteil der Variante:

» Weitgehende Schonung
von bebauten Flachen

19.07.2012




Con!

rack

GmbH

19.07.2012

Beschreibung der einzelnen Varianten

Variante 1.200 — Ostumgehung mit Verle
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> Gleisverlauf schwenkt vor
Esens nach Norden ab

» Der Haltepunkt ist auf die
Ostseite von Esens zu verlegen

> Fahrzeit ca. 5 Minuten kiirzer
als Variante 1.100

» Lange der Neubaustrecke
7.500 m
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Beschreibung der einzelnen Varianten

Problempunkte der Variante:

» Querung von 3 klassifizierten
StraRen, bei denen vsl.
Uberfiihrungsbauwerke
erforderlich werden.

Vorteil der Variante:
» Entfall des Kopfmachens

» Weitgehende Schonung
von bebauten Flachen

19.07.2012




Beschreibung der einzelnen Varianten

Variante 2.100 — Westumgehung

» Verlangerung der heute am
Haltepunkt in Esens
endenden Strecke

» Anndherung an den Verlauf
des Benser Tiefs

» Lange der Neubaustrecke
6.600 m

19.07.2012
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Beschreibung der einzelnen Varianten

Problempunkte der Variante:
» Massive Eingriffe in die Verkehrsfiihrung der Landesstrale L 8 (Auricher
Straf3e). Aufgrund der Verkehrszahlen ist eine Ausnahmegenehmigung fiir

eine hohengleiche Kreuzung (Bahniibergang) unwahrscheinlich.

» Eingriffe zumindest in die Parkplatzsituation des Einkaufsmarktes
erforderlich.

» Querung von 3 weiteren klassifizierten Strallen

Lidl-Markt mit
Kreisverkehr

19.07.2012
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Beschreibung der einzelnen Varianten
Vorteil der Variante:

» Kein Fahrzeitverlust durch
Kopfmachen in Esens

> Fahrzeit ca. 3 Minuten kiirzer
als Variante 1.100

» Keine Abzweigweiche
erforderlich

19.07.2012
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Kostensatze

Schiene 554 neu 130.00| €'mGleis
Schwelle B70 VW neu 110.00| €'mGleis
Schweilbung 2,00 €'mGleis
Schaotter 65.00| €/'mGleis
Weiche [(Oherbau) 80.000,00| €/5t
Gleiseinbau 75.00| £'mGleis
Oherbau

Kreuzungshahnhof 230.000.00] &/t

Bahnsteig 180.000,00| €/5t

Bodenaustausch 350,00 &/mGleis

bis 2.0 m tief
Tragschicht (FS5) 70.00| £'mGleis
Entwasserungstechnische 990.00| €mGleis

Maltnahmen

19.07.2012
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Kostensatze

Straliendherfihrung ohne
besondere Zwangspunkie

2.600.000.00| €5t

Straltenidherfithrung mit
besonderen Zwangspunkten

3.200.000,00| €5t

Eisenhahniberfihrung

2.800.000,00| £/5t

Querung van Gewissem

160.000,00|€/5t

BU-Sicherung/Befestigung

210.000.00| €5t

Signaltechnik
Kreuzungshahnhaof mit 2 Weichen

550.000.00| €/5t

Signaltechnik
Abzweigstelle

250.000.00| €5t

Signaltechnik
Blockstelle

200.000.00| €5t

Streckenkahel, Kommunikation

50.00) €'m

Betriebs-Zugleiterarbeitsplatz

300.000,00| €/pauschal

Grunderwerh

20.00| €m*

LBF
Ersatzmalinahmen/Schallschutz

% von Bausumme
ohne Grunderwverh

19
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Grundlagen Varianten — Variante 1.100

Gleislange 7.500 m
Sonstige Stralien ] st
davon
Hiéhengleich (BU) 5 St
Klassifizierte Stralien 3 St
davon
Hiéhengleich (BU) 1 St
Straliendberfihrungen ohne besondere Zwangspunkte 0 st
Stralendberfihrungen mit besonderen 0 St
Zwangspunkten
Eisenbahniberflihrungen 2 St
CJuerung von Gewadssern 5 St
Signaltechnik Kreuzungsbhahnhof 2 st
Ahzweigstelle 1 St
Elockstelle 0 St
Bahnsteig 1 st
Oberbau Kreuzungshahnhof 1 St

19.07.2012
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Grundlagen Varianten — Variante 1.200

Gleislange 7500 m
Sonstige Stralten 5 St
davon
Héhengleich (BU) 5 St
Klassifizierte Stralien 3 St
davon
Hahengleich (BU) 1 St
Straliendberfihrungen ohne besondere Zwangspunkte 0 St
Straliendberfihrungen mit besonderen 0 St
Zwangspunkien
Eisenbahniberfihrungen 2 St
Juerung von Gewdssern ] St
Signaltechnik Kreuzungshahnhof 2 St
Abzweigstelle 0 St
Elockstelle 0 St
Bahnsteig 2 St
Dberbau Kreuzungsbahnhof 1 St

19.07.2012
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Grundlagen Varianten — Variante 2.100

Gleislange 6600 m
Sonstige Stralien 3 St
davon
Hiéhengleich (BU) 3 St
Klassifizierte Straltien 4 St
davon
Hiéhengleich (BU) 2 St
Straliendberfihrungen ohne besondere Zwangspunkte 0 St
Straliendberfihrungen mit besonderen 0 St
Zwangspunkten
Eisenbahniberflihrungen 2 St
CJuerung von Gewadssern 5 st
Signaltechnik Kreuzungshahnhof 2 St
Abzweigstelle 0 St
Blockstelle 0 St
Bahnsteig 1 St
Oberbau Kreuzungsbahnhof 1 st

19.07.2012
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K h = Variante 1.100 Variante 1.200 Variante 2.100
Ostensc atzung |=7.500 m |=7.500 m I=6.600m
Varianten 7500 7500 6.600
Schiene 354 neu 975.000 € a75.000 € 858.000€
Schwelle BY0 W neu B25.000€ g25.000€ 726.000€
Schweiltung 22500€ 225800 € 19.800 €
Schotter 487.500 € 487.500 429.000 €
Weiche (Cherbkau) 80.000€ 0€ o€
Gleiseinbau 562.500€ 562.500€ 495.000 €
Bahnsteig 180.000 € 360,000 € 180.000 €
Bodenaustausch 2.625.000 € 2.625.000 € 2.310.000 €
bis 2,0 m tief
Tragschicht (PSS) 525.000€ 525.000€ 452.000 €
Oberbau - o o
Kreuzungsbahnhof 290.000€ 290.000 € 290.000 €
Entwasserungstechnische 1650000 € 1 650,000 £ 1452000 €
Maknahmen
Stralieniberfihrung ohne ne 0e ne
besondere Zwangspunkte
Stralzenlberfihrung mit ne oe ne
bhesonderen Zwangspunkten
Eisenbahntberfiihrung 5.600.000€ 5.600.000 € 5.600.000€
19.07.2012 Querung von Gewassern 750.000€ 750.000 € 750.000 €
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Kostenschatzung
Varianten
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Variante 1.100

Variante 1.200

Variante 2.100

I=7.500m I=7.500m I=6.600 m
7.500 7.500 6.600
e
BU-Sicherung 1.260.000 € 1,260,000 € 1.050.000 €
Straienbaumafinahmen 500.000<
Signaltechnik
Kreuzungshahnhof 1100000 € 1.100.000 € 1.100.000 €
mit 2 Weichen
Signaltechnik e
Abzweigstelle (DB) 2s0.000€ 0= 0=
Signaltechnik
Blockstelle (DB) ve 0e 0e
=3
Streckankabel, 375000 € 375000 € 330000 €
Kommunikation
Fahrdienstieiterarbeitsplatz 200,000 200.000£ 200.000£
Grundernwerb 1.500.000 € 1.500.000 € 1.320.000 €
Strecke
Grunderwerb 500.000 € 500.000 € 1.000.000 €
Sonstiges
LBP Ersatzmalnahmen/ N _ _
FOo E7E 77075 ==
Schallschutz 178575 € 177.075 € 168.518 €
Summe Baukosten 20036075 € 19884875 € 189340318 €
5%
1.001.804 € 994 220 € 967016 €
Unvarhergesehenes
Loy ¢
1=% Baunebenkosten 3.005.411€ 2.962.686 € 2.901.048 €
auf Summe Baukasten
Kosten gesamt (netto) 24.043.290 £ 23.861.490< 23.208.382€
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Genehmigungsverfahren

» Neubau einer 6ffentlichen Eisenbahn, die ein Planfeststellungsverfahren
nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) erfordert

» Umweltvertraglichkeitsstudie erforderlich
» Raumordnungsverfahren erforderlich

» Ausnahmeantrage gemaRB Eisenbahnkreuzungsgesetz EKrG fiir
hohengleiche Kreuzungen erforderlich

25
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!



